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Avant le déepart



Ce qu’il faut préevoir dans les IC

* Les instructions de course doivent contenir la description de la ligne
de départ, les pavillons de classe[...] (RCV J2.1.5).

. :.e |?(a:villon orange n’est pas dans les RCV, il faut qu’il soit prévu dans
es IC.

+ Les recommandationsde la CCA , 1)
Les présentes recommandations, a I'usage des arbitres, annulent toutes les précédentes.
Elles sont valables jusqu’au 31 décembre 2022.

* MATERIALISATION LIGNE DE DEPART

La ligne de départ mateérialisée par deux bateaux doit etre
privilégiée (sauf pour les déeparts au travers pour des supports
rapides comme le slalom en windsurf et en kiteboard). Si les
possibilités matérielles ne le permettent pas, le bateau (coté
viseur) peut etre remplacé par une bouée.



La regle 27

*RCV 27.1: Au plus tard au signal d’avertissement, le comité
de course doit, par un signal ou d’une autre maniere,
indiquer le parcours a effectuer s’il n’a pas été précise
dans les instructions de course, et il peut remplacer un
sighal de parcours par un autre et signaler que le port d’un
equipement individuel est obligatoire (envoi du

pavillon Y avec un signal sonore).
7 Pavillon'Y
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Choix du signal préparatoire

* Les recommandations de la CCA _ Y
Les présentes recommandations, a I'usage des arbitres, annulent toutes les préecédentes.

Elles sont valables jusqu’au 31 décembre 2022.

e PROCEDURE DE DEPART

L’ utilisation du pavillon P comme premier signal
préparatoire est la procéedure a privilegier.

Le pavillon U (RCV 30.3) peut etre utilisé comme premier
sighal préparatoire pour des flottes importantes, mais il ne
devrait pas éetre utilisé comme deuxieme signal préparatoire
sur une sequence de déeparts d’une course.



UouP?

e Le pavillon U peut étre utilisé comme premier départ pour des
grandes flottes (>30) (ffvoile) (>10 WS)

e Ou sur demande de la classe

e Siil y a un rappel général

— Et que la ligne est correcte = NOIR

— Et sila lighe n’est pas bonne on rectifieet=U
* Le nombre de bateaux va donc aider au choix (ainsi que la
présence ou nhon d’un viseur).

* Sous P, il faut choisir tres vite entre rappel individuel ou géneéral,
et il faut surveiller les réeparations. Sous U, pas de rappel individuel



Les directives de la CCA

Les présentes directives, a ['usage des arbitres, annulent toutes les précédentes. Leur durée de validite
est celle des Regles de Course a la Voile 2021-2024

 DEPART SOUS PAVILLON NOIR

* Lors d’une premiéere procédure de départ de chaque
course, le pavillon « Noir » ne doit pas étre utilisé, sauf

circonstance exceptionnelle.

« ATTENTION : il n’y a pas de rappel individuel sous pavillon
noir ! (puisqu’on ne peut pas réparer la faute)



Longueur de la lignhe

les recommandations de la FFVoile
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La longueur de la lignhe de départ est égale au nombre de
bateaux multiplié par la longueur du bateau plus 10 a 50%

Cette longueur peut varier en fonction de la
manceuvrabilité et de la vitesse des bateaux.

Des conditions de vent et de mer On compte 33

420 sur I'image

De la force et de I’orientation du courant (prochain 150m min
chapitre)
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A savoir:

- Il faut remonter la ligne du
coté d’ou vient le courant.
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Un exemple aux J.O.

Longueur de ligne?
Orientation?

23 lasers = 146m




Anticiper

« S’organiser avec le viseur on verra plus tard comment
communiquer.

* En cas de rappel général, prévoir un zodiac de |la
surveillance muni du 1¢" substitut.

« Avant de partir s’assurer d’avoir la liste de tous les
concurrents!



Pendant la procédure



La regle 27

« 27.2 Au plus tard au signal préparatoire, le comité de
course peut déeplacer une marque de départ.



La regle 29

« 29.1 Rappel individuel

Quand, au signal de départ d’un bateau, une partie quelconque de
sa coque se trouve du coté parcours de la lighe de départ [...]

equipage et equipement ont disparu dans la nouvelle regle

[ Le corps du barreur
ne déclenche pas un

rappel

Le comité de course doit rapidement envoyer
le pavillon X avec un signal sonore. [...]

En aucun cas, un rappel individuel sera signale plus de 5
secondes apres le signal de depart (WS)



C.Gaumont et WS \\

La visée

| petit a petit, et la visée ne peut se
| top départ

'\‘ [

Un départ se const
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_sl2a'visée doit etre-effectuee par 2 personnes a chaque-

-~ extrémité (dont une est le président du Comité de Course-surle
bateau comiteé)

= eL_es viseurs doivent etre disponibles pour une convocation le
SOIir. |



relati
St Siun o plusuéurs_béféaux coupent le ligne, il faut q.

|

. L’eJLnreglstrement doit commencer avant la minute, et le
signal de celle-ci audible sur la bande (90 sec avant le
départ a peu pres).

e Toutes les informations permettant la reconstitution du
départ doivent etré enregistréees (I’épreuve, le jour, le
numbro de la course, conditions de navigation, orientation
de K gne, dustance‘ par rapport a la ligne, positions

Y, des b‘atee?ux )

soit énonceé clairement.

e Les enregistrements doivent etre conserveés (demandes de
reparation, voire de réeouverture)

!l C.Gaumont et WS



Communication avec le viseur

Le viseur et le president du comité doivent s’entendre sur leur
mode de communication avant la régate.

Cette communication sera difféerente selon que le déepart se fait
sous « P » ou sous « U »

Si le président annonce « Bon départ » motus du viseur.

Si aucune annonce n’est faite immeédiatement le viseur parle :
« OK », «.2 sur 3 » ou « trop »

Le président peut aussi demander au viseur d’attendre qu'’il
’interpelle et il fait ses annonces a ce moment.

En général on evite de donner les numeéros a la VHF avant
d’avoir verifié qu’ils existent.



La regle 27

RCV 27.3 : Avant le signal de départ le comité de course peut
pour quelque raison que ce soit :

> retarder (envoi du pavillon Apercu, Apercu sur H ou Apercu sur
A, avec 2 sighaux sonores)

» ou annuler la course (envoi du pavillon N sur H ou N sur A avec
3 sighaux sonores).

Attention : I’envoi du pavillon H exigera des signaux ultérieurs a
terre.

« Apercu » Retard

« N » Annulation



Retarder une course pendant la
procéedure de départ.

WS: Le comite doit retarder une course pendant la procédure de départ si des elements
exterieurs font que tous les bateaux ne sont plus a chances egales pour prendre un bon
départ.

- La position des bateaux indiqgue  * Une marque qui derive

qu’il y a un coté favorable dans la

tete des concurrents . %.Jne erreur significative dans le

, : e iming

* Une réduction de la visibilité
empeéeche les viseurs d’identifier

les bateaux partis prématurément ° D autres bateaux interferant

avec les bateaux en course.
« Un changement de conditions

d\ﬂlisation dupavillon O

Sous-marin



Rappel général

« RCV 29.2: quand au signal de départ le comité de course est dans
I’incapaciteé d’identifier les bateaux qui sont du coté parcours de la ligne de
départ,

* ou ceux auxquels la regle 30 s’applique (UFD ou BFD),
* ouquand il y a eu une erreur dans la procédure de départ,

* le comite de course peut signaler un rappel général (envoi du 1¢" substitut
avec 2 sighaux sonores).

« Le signal d’avertissement pour un nouveau départ pour la classe rappelée
doit étre fait une minute apres I’affalé du 1¢" sub.

« (WS) 9.7 Le comité de course ne doit pas laisser une course se dérouler si il
est convaincu du fait que des bateaux non identifies étaient au dessus de la
ligne trop tot.

 On I’a vu précédemment un zodiac doit étre prévu avec son 1¢" substitut.



Juste apres le départ

* Si le comité découvre une erreur dans la procédure de déepart
(de timing par exemple) apres le signal de départ, il peut
annuler la course (en utilisant le pavillon N). Dans ce cas, le
comité de course ne signalera pas un rappel géneral.

 L’'idéal est de s’apercevoir de I’erreur avant le signal de départ.
O.n.lesttune equipe sur le bateau comitée, chacun doit etre
vigilant.



Apres le départ



C’est parti!

» vérification des n° de voile: affichage de la liste des bateaux et appel éventuel a
I’opérateur résultat.

 Transmission a l’arrivée et affichage des OCS, UFD ou BFD (abréviations en A 10 annexe
classement)

« Sile comité de course s’apercoit d’une erreur dans son affichage, il doit modifier le
classement. 90.3.(c)

Les recommandations de la CCA:
 AFFICHAGE DES OCS, UFD, ZFP et BFD

Selon les recommandations de la CCA: Les numéros de voile des bateaux identifiés OCS,
UFD, ZFP et BFD seront affichés sur le bateau comité avant le signal d’avertissement de
la course suivante.



Pour finir un petit mot sur Larrivee

* La définition de finir a changé :

* Un bateau finit quand une partie quelconque de sa coque coupe la ligne
d’arrivée depuis le coté parcours (cohérence avec la regle 29 « rappel
individuel »), c’est la coque qui compte et non les équipements.

* || doit avoir effectué la course comme indiqué dans [a RCV 28,
3 actions: prendre le départ, effectuer le parcours et finir.

e Attention un bateau reste en course tant gu’il n’a pas dégagé la ligne
d’arrivée et les marques d’arrivée (définition de « en course »)

e Apres avoir fini, un bateau n’a pas besoin de franchir completement la ligne
d’arrivée (28.1), il doit dégager la ligne d’arrivée sans géner les autres
concurrents.

Hélene La Salmonie-avril 2022



L’arrivéee
* Dans les RCV 2021/24 : signhaux de course :

« Changement a I’arrivée : uniquement le Pavillon bleu : « /e mat
arborant ce pavillon est une extremite de /la ligne d’arrivée ».

* || n’y a donc plus de pavillon orange et si le orange et le bleu sont hissés
(cas ou le bateau comité fait départs et arrivées sur le méme bateau et
plusieurs flottes) la visée se fait a partir du mat portant le pavillon bleu

 La ligne doit étre relativement courte I Sicnou de course [NEW]
et bien orientée par rapport au

” ° |Pavillon Orange
parcours en place, théoriguement QO i, i o sl
|
[ [ J [ d .1
perpendiculaire au dernier bord. - TIPSR
. e mat arborant le pavillon est une extrémité de la ligne d'arrivée
N\
® ATTENT'ON : des que le 1 er bateau Sa;i;()cl:encasder’éduct}ondcpnrcours.&aRCV32.2p:écisequc\alignccgtcmire e mat arborant le pavillon
et la marque
Y [ J [ J ’ [ ] ' 4
(en regle) franchit la ligne d’arrivée, |
la Course est va'idée Pavillon V Ecoutez le canal de course pour des instructions de sécurité (voir regle 37)
(]

Hélene La Salmonie-avril 2022



L’arrivee (suite)

Tous les bateaux franchissant la ligne d’arrivée doivent étre inscrits sur
I’ordre d’arrivée. (quoiqu’il arrive!)

Le magnétophone est indispensable ! Savoir écrire vite et bien est
pratique.

Faire 2 pointages différents afin d’augmenter ses chances de n’oublier
personne. Par groupe de 2 : un dicte, I’autre écrit. Il peut aussi étre décideé
qu’un groupe sera prioritaire sur I’heure s’il ne peut pas tout prendre et
I’autre sur les numéros (Rappel: en intersérie, quand on parle de I’heure,
on entend «heure, minutes, secondes»).

En principe, on note une heure d’arrivée et non un temps de course.

Laisser un espace vide par bateau non noté.

Hélene La Salmonie-Rappel Colloque CRA-25 janvier 2020



L’arrivee (suite)
» Prendre le temps de se relire. C’est un ORDRE d’ARRIVEE et pas un
classement. Ajouter les OCS, UFD, BFD pour les huméros concerneés.
« Envoyer une copie a terre (par mail : plus lisible que par SMS)

* Demander a la personne responsable des classements de |’afficher en
tant que tel et le plus vite possible pour que les coureurs signalent s’il

y a des erreurs.

* Des moyens modernes nous permettent depuis 2021 de mettre en
lighe les résultats (demande CCA dans le cadre des RSE =
Responsabilité Sociétale Environnementale)

Si on s’apercoit que des
bateaux n’ont pas fait le
parcours, on les classe NSC
(RCV 28.1). Plus besoin de
réclamer contre ces
concurrents.

Hélene La Salmonie-avril 2022

‘ A5 SCORES DETERMINES PAR LE COMITE DE COURSE

A5.1 Un bateau qui n’a pas pris le départ, qui n’a pas effectué le parcours ou qui na
pas fini, ou qui ne s’est pas conformé a la regle 30.2, 30.3, 30.4 ou 78.2, ou qui
abandonne ou accepte une pénalité selon la regle 44.3(a), doit recevoir les points
attribués par le comité de course sans instruction. Seul le jury peut agir autrement sur
le classement pour aggraver le score d’un bateau.

A10 ABREVIATIONS DE SCORES

N’a pas effectué le parcours

Le Comité de course n’est plus obligé de réclamer contre un bateau qui n’a pas effectué le

parcours et peut le classer directement « NSC »



L’arrivee (suite)

* Ne pas oublier de donner I’heure d’arrivée du dernier bateau
de la derniere course du jour au jury (pour chaque classe)

* Rester a terre le soir en cas d’erreur et de contestation de
classement (rien n’est plus dlfflCIle a une personne de
reclasser un bateau si elle n’a pas fait I’ arrlvee) Ecrire le nom
et le n° de téléphone des responsables de I’arrivée sur les
feuilles de pointage pour les contacter si souci.

* Rappel : le président du comité de course reste garant du
classement de I’épreuve (RCV 90.3).

Hélene La Salmonie-Rappel Collogue CRA-25 janvier 2020



Quelgques abréviations
(Annexe A : Classement RCV 2021-2024)

DNC : (did not come to the starting line) : inscrit mais n’est pas venu sur la ligne de départ
DNS : (did not start) : est venu sur zone mais n’a pas pris le départ

DNF : (did not finish) : n’a pas fini la course

NSC : (not sail the course) (nouveauté 2021-2024) : n’a pas effectué le parcours tel qu’il était demandé.

Peut étre affiché sur I'ordre d’arrivée si le comité de course est siir de lui

Obligé d’étre affiché a l'arrivée : tous les bateaux qui se sont trouvés du coté parcours de la ligne de départ a

son signal de départ
* OCS: (on the course side) : a enfreint la RCV 30.1
e ZFP : (Z flag penalty) : pénalité de 20% selon la RCV 30.2 (voir schéma)
 UFD: (U flag penalty) : disqualification selon la RCV 30.3
* BFD : (Black flag penalty) : disqualification selon la RCV 30.4

RET : (retired) : a abandonné apres avoir fini
DNE : (disqualification that is not exclude) : disqualification qui ne peut étre retirée
RDG : (redress given) : réparation accordée

TLE : (time limit expired) : délai pour finir la course (remplace HTP sur Freg)

Hélene La Salmonie-avril 2022
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